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' ENDURO PRO LANGENSTEINBACH

S Ein Projeki

in eigener Sache

MotorradABENTEUER-Leser Thomas Becher hat sich fiir 60 Euro am Enduro-

PROjekt in Langesteinbach angemeldet und dabei jede Menge Spaf3 gehabit...

ereits im Dezember letzten Jahres
hatte ich mich fiir dieses Enduro-
Wochenende in Langensteinbach
angemeldet. Dazwischen gab es viel Zeit,
imInternetzuschmokern. Uberdie Boden-
verhiltnisse las ich: »Lehmboden. der bei
Regen zu einer unfahrbaren Schmierseife

! wird«und in den Videos auf YouTube war
9 nur eine einzige GroBenduro vom Kaliber

meiner betagten R 100 GS zu sehen—sonst
nur Einzylinder. Warum filmen denn die
Anderen nicht — dachte ich bei mir.

5. MAI 2011, DIE ANFAHRT

Heute ist der 5. Mai 2011. Es ist sonnig.
Uber traumhafte LandstraBen quer durch
Bayern und einen Zipfel der Tschechei
erreiche ich nach acht Stunden Fahrt
schlieBlichPenig,dennéchstgroBerenOrt.

' An einer Tankstelle kaufe ich noch zwei

Flaschen Bier — Peniger, sogar mit Biigel-
verschluss. Dann geht’s in Richtung
Gelinde. Zu findenistes leicht, fahren vor
mir doch drei Wohnmobile. die hinter sich
auf dem Anhinger diverse Leichtenduros
transportieren.

Ich bin beladen wie fiir eine Weltreise.
Klappstuhl, Aluboxen, Wasser und Le-
bensmittel. Geschlafen wird im Fahrerla-
ger, das war fiir mich klar. Die Option, in
einem Hotelzimmer zu néchtigen und nur
zum Fahren auf die Strecke zu gehen, fallt
fiir mich in die Rubrik »Warmduscher«.
So sitze ich also am Donnerstag Abend
um kurz nach sieben auf meinem Klapp-
stuhl, die FiiBe auf einer der Aluboxen,
und trinke mein Bier. Das Treibenummich
herum ist spektakuldr. Ein Wohnmobil
nach dem anderen erscheint, jeweils mit
einem Haufen Crosskisten: KTM, BMW
G 450 X, Husgvarna — die Hilfte Zweit-
ackterundkeineinziges Teil miteiner Stra-
Benzulassung. Meine Gummikuh mit 230
Kilo steht schriig vor mir und so langsam
frage ich mich, ob ich hier richtig bin.

‘ennschonkeine schwere BMW hierauf-

taucht, wenigstens mal ein Mopped mit
StraBenzulassung wire doch nett. Gegen
22 Uhr ist es so eiskalt, dass ich mich in
den Schlafsack verkriimel. Wir werden
sehen. was der nichste Tag bringt!

6. MAI 2011, DER ERSTER FAHRTAG
Widerwillig ziehe ich die eiskalte Endu-
rohose anund schlage die vom Tau feuchte
Zeltplane zuriick. Es ist 8 Uhr morgens
und inzwischen sind zahlreiche weitere
Fahrer eingetroffen. Der Schotterpark-
platz ist voll. Bei einer Tasse Kaffee beob-
achteich,wiedieersten Teilnehmerbegin-
nen, sich und die Bikes klar zu machen.
Es werden Brustpanzer angelegt, meter-
hohe Kickstarter betitigt und Drehgriff-
Proben am Gasgriff durchgefiihrt.

Ok, denke ich mir, Du drehst hier jetzt
eine Runde und entscheidest dann, ob Du
drei Tage hier bleiben willst oder dir statt-
dessen lieber Leipzig und Chemnitz an-
schaust. Von den Offiziellen lasse ich mir
das Gelidnde erkliren, 35 Hektar gro3 und
mit allem gesegnet, was das Herz des
Enduristen hoher schlagen lasst — ganz
besonders meines an diesem Morgen. Es
existiert ein Rundweg, der vergleichs-
weise harmlos ist. In der Mitte befinden
sichdann verschiedene Sektionen mit stei-
len Auf- und Abfahrten, Wasserlochern,
Sand, Schlamm, etc.

Die Spiegel habe ich schon demontiert
und die Griffeinheiten etwas gelost, damit
sie sich bei einem Sturz verdrehen kon-
nen. Die »Q« hat seit kurzem tiefere Ful3-
rasten, eine Bremshebel-Vergrofierung
und eine 30 Millimeter Lenkererhs-
hung. Den Schalthebel stelle ich
nach oben, damit das Fahren im
Stehen SO besser
funktioniert.

Vorsichtig mache ich
mich auf den Weg. iiber
einige Kamelbuckel
den ersten Hang

hinauf. Oben ist es eben und staubig.
Irgendwann ist der breite Weg zu Ende
und ich biege nach rechts ab, fahre einen
Hang hinunter. Der wird steiler und stei-
ler und steiler. .. Mist, ich bin in dem Kes-
sel mit den Steilauffahrten gelandet. Mein
Blick kreist umher und ich bin sicher, mei-
nen Lebensabend hier unten verbringen
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zu miissen. Wie soll ein Mensch diese
Hinge hinauf kommen?

SchlieBlich nehme ich allen Mut
zusammen und fahre den gleichen Weg
zuriick. Fiinf Minuten nachdem ich vom
Zeltplatz gestartet bin, liege ich bereits das
erste Mal auf der Nase. Irgendein Stein
oder das wegrutschende Hinterrad hat die
GS gegen einen Erdhaufen laufen lassen.
Es klappt aber und ich kann sie problem-
los aufstellen. Das steilste Stiick liegt jetzt
hinter mir und die letzten Meter den Hang
rauf sind problemlos.

Ok — wo geht’s auf diesen Rundweg?
Vor mir laufen Spuren, die durch eine
Pfiitze fiihren. Vermutlich da lang. Wei-
tere zwei Minuten spiiter stecke ichindem
Schlammloch fest. Das Vorderrad macht
einfach Plumps und nur die seitlich her-
ausragendenZylinderverhindern,dass die
ganze Karre im Morast versinkt. Allein

,Bé?é('Frejdr;Jeﬁhfer sich: -

-~ Thomas trifft auf G"'e?chQ_’e@nnfé.

hier wieder raus zu kommen — keine
Chance.Zwei Crosser miissen helfen. Wir
ziehen die BMW zu dritt aus dem Morast.

Da hinten lauft der Weg, erkldrt mir
einer. Ich blicke auf einen ausgewasche-
nen Trampelpfad, links und rechts zwei
massive, steinharte Lehmwiille. Tatséch-
lich haben die Zylinder aber noch so viel
Luft,dass ich auf diesem Single Trail wei-
ter komme. Der Pfad wird breiter und ich
binnunoffensichtlich auf besagtem Rund-
kurs. Meine Erinnerungen an das Endu-
rotraining in Aras werden wach — auf die
Blickrichtung achten!!!

Ich achte und lande irgendwann an der
Abfahrt, die wieder ins Fahrerlager fiihrt.
Oh Gott ist die steil! Zudem ist sie mit
Lingsrillendurchzogen,dieihresgleichen
suchen. Locker 100 Meter lang — da heif3t
es jetzt wirklich genau zu schauen, wohin
das Vorderrad lduft.

Vérphlegung vor Ort: Noch geténer Arbeif =~
“ Iéidf die Sriliche Brauerei zu einem Umtrunk ein.
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Tatsdchlich komme ich heil unten an,
erreiche wieder mein Zelt, stelle das Bike
ab und gebe mich erst mal recht cool, so,
als ob ich das tiglich mache. Die BMW
besteht unterhalb des Motorblocks aus
einem einzigen Erdklumpen, die Felgen
sind braun und meine bis dato nagelneue,
unbenutzte Enduro Hose passt sowohl
farblich als auch von der Konsistenz her
perfekt dazu.

Doch was soll’s, es geht! Am Mopped
liegt es nicht. Mit einem Stecken kratze
ich den Schlamm aus den Kiihlrippen und
starte zur nachsten Runde. Ich bleibe erst
einmal oben auf dem freien Platz und iibe
an einigen Sektionen, um ein Gefiihl fiirs
Gelinde zu bekommen. Dann drehe ich
eine Runde nach der anderen. Schneller
und schneller geht’s. Ich bekomme ein
Gefiihl dafiir, wie tief die Spurrillen sein
diirfen,damitich mitdem Boxer nichtauf-
setze. Es macht irre SpaB3. Ganz klar, ich
habe auch riesiges Gliick mit dem Wetter.
DerBoden isthart und griffig. 1 2 bar habe
ich in den Reifen — damit bin ich bestens
bedient.

Ich bekomme ein
Gefihl dafir, wie tief
die Spurrillen sein
dirfen, damit ich den
Boxer nicht aufsetze

Unglaublich, wie ich schwitze. Mein
T-Shirt ist bereits pitschnass. Zwei grofie
Wasserflaschen habe ich dabei und weif3
jetzt schon, dass die heute Abend leer sein
werden. Bei so etwas macht ein Camel-
bag wirklich Sinn.

Zwischenzeitlich ist Herbert mit seiner
modifizierten GS auf dem Platz: 140er
Hinterreifen, Gletter Heck und Rallye
Cockpit.Erist 57, erscheint hier jedes Jahr
und ist bereits die TransDanubia gefahren.
Er zeigt mir zahlreiche kleine Wege auf
demGelinde.Dasistriesig. Tausend Mog-
lichkeiten, sich zu verfahren oder irgend-
wo stecken zu bleiben. Da ist es gut, wenn
man zu zweit unterwegs ist. Wie dieses
Mal, als auch wieder eine Lingsrille ein-
fach das Aus fiir den Boxer bedeutet.
Irgendwann hingt das Hinterrad in der
Luft und das war’s. Meist fehlen nur noch
ein paar Meter, doch diesen 230 Kilo
schweren Eisenhaufen alleine tiber Geroll

auf den Sturzbiigeln nach vorne zu schie-
ben — vergiss es!

Gegen Mittag erscheint Peter aus Koln
mit seiner R 80 GS. Heute angereist. Wir
wechseln ein paar Worte, ich muss aber
gleich los zu meinem gebuchten Training
mit Marko. Hier bin ich allerdings wirk-
lich fehl am Platz. 12 Leute in der Gruppe
sind viel zu viel. Auch sind alle mit die-
sen leichten Gelindehopsern unterwegs.
Dennoch ein paar gute Tipps zu Sitzhal-
tung und Gewichtsverlagerung in Kurven
kommen bei mir an.

Resiimee des ersten Tages: Begeiste-
rung! Was mitdiesem Motorrad allesmog-
lich ist —einfach irre! Wenn ich jetzt noch
etwas besser fahren konnte...

Abends geht’s zum Duschen ins Ver-
einsheim. Dann nach Downtown Lan-
gensteinbach. Wenn auch sonst nichts
mehr zu spiiren ist vom Sozialismus, hier
rund ums ehemalige Karl-Marx-Stadtsind
die technischen Errungenschaften der
Neuzeit noch nicht im vollen Umfang
angekommen. Vor der Umkleidekabine
des ortlichen FuB3ballklubs wartet Thor-
sten, der ebenfalls eine »Q« besitzt, hier
aber mit seiner 450er KTM aufgeschla-
gen ist. Scheinbar bin ich im Fahrerlager
bekannt wie ein bunter Hund, wen wun-
dert’s. Wir verabreden uns auf ein Bier fiir
den kommenden Abend. Dann betrete ich
die Dusche...

Meine Omahatteeinkleines Hauschen,
in dem musste man vor dem Baden einen
Boiler mit Holz anheizen, um warmes
Wasser zu bekommen. Absolut genau so
lduft es hier ab. In einem grob verputzten
Raum mit ein paar Duschkopfen, unter
denenwohlHoneckerals Sprossling selbst

Schlammfahrten: Wer sein Motorrad mal ,
by so richtig ginsaven méchte, ist hierswillkommen. .
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schon stand, prasselt irgendwo in der Ecke
ein Feuer unter dem Kessel. Meine Dusch-
Erfahrungen von 2009 in einer syrischen
Tankstelle kommen mir hier zugute und
sokonzentriere ichmichdarauf, méglichst
schnell méglichst sauber zu werden,bevor
ich den gastlichen Ort verlasse.

7. MAI 2011, DER ZWEITE FAHRTAG
Neben mir hat Reiner seinen Bus geparkt
und die Werkstatt fiir seine GasGas ein-
gerichtet. Zusammen friihstiicken wir. Ich
fithle mich fast schon wie Eddy Hau per-
sonlich. Routiniert lasse ich die »Q« um
kurz nach 9 Uhr an, schwinge mich auf
die Rasten und begebe mich auf die Piste.
Das Training beginntheute bereits am Vor-
mittag. Mirerscheintessinnvoll die Grup-
pen zu wechseln. Steilauffahrten sind das
Thema. Wieder hore ich viel Bekanntes,
nehme aber dennoch das ein oder andere
Neue mit.

Gegen Ende des Trainings geschieht
dann genau das, wovor ich mich am mei-
sten gefiirchtet hatte: Unweigerlich steu-
ert Marko die Abfahrt an, die ich bei mei-
nerallerersten Runde genommenhatteund
wir landen in dem Kessel mit den Steil-
winden. Doch nicht auf demselben Weg
fahren wir zuriick, die laaaange Steigung
mit weit mehr als 45° ist das Objekt sei-
ner Begierde. Schaut man den Hang hin-
auf, sieht man nur Himmel.

Relaxthingt Markomithalber Pobacke
aufseinem2-Takterund meint: »Ok Jungs,
2. Gang und Gas. Gas, Gas...« Da ich ein
hoflicher Mensch bin, lasse ich den ande-
ren den Vortritt, dann stehen nur noch
Marko und ich unten. Es hilft alles nichts.
1.Gang, noch in der Ebene in den 2. Dann

drehe ich den rechten Griff nach unten, als
obmeine Lebendavonabhingt. Miteinem
tiefen Grollen zieht die BMW vollkom-
men problemlos ihre Bahn nach oben. Was
bin ich doch fiir ein Schisser,da geht noch
so viel mehr!!

Gleich am Nachmittag probieren Peter
und ich das aus. Fahren den licherlichen
Hiigel mehrmals nach oben. Der eine oder
andere Kollege auf seiner KTM schaut da
schon etwas verdutzt. Tja Leute, ich darf
Tomm aus Aras zitieren: »Kann der Bauer
nicht schwimmen, liegt’s nicht an der Ba-
dehose!« Am spiten Nachmittag lassen
wir es gut sein. Peter betreibt noch etwas
Kartenstudium, will er doch gleich mor-
gen friih zuriick nach Kéln. Ich habe Rei-
ner neben mir tiberreden konnen, noch ein
paar Fotos bei meinen Geldndeaktivitiiten
zu schieflen und starte daher jetzt noch auf
ein paar Runden mit der Helmkamera.

8. MAI 2011, LETZTER FAHRTAG
Noch vor dem Friihstiick packe ich schon
mal das Grobste zusammen. Reiner und
ich starten zu einer kurzen Foto-Runde,
dann trete auch ich den Heimweg an.

Die Hinfahrt nur iiber Landstraen war
dermafen schon und das Wetter ist per-
fekt, so dass ich die Route einfach umge-
kehrt in mein GPS eingebe. Ich schraube
die Spiegel wieder an, stelle den Schalt-
hebel wieder etwas nach unten, ziehe die
Armaturen fest und aus der »G« wird wie-
der die »S«. An der Tanke erhohe ich den
Luftdruck,dann gehtes zuriick iiber klein-
ste Straflen ins heimatliche Bayern.

Was fiirein tolles Wochenende und was
fiir ein geniales Motorrad!

Die beliebten EnduroPROjekte finden auch 2012 wie-
der statt: 4 Termine fir jeweils 3 Tage freies Fahren.
Wo: Longensteinbach, Nahe Chemnitz, laut Veran-
stalter »Das beste Gelénde dofir in Deutschland!«

Kosten: 60 Euro (Man génnt sich ja sonst nix).

Es ist fir alles gesorgt, im groBen Fahrerlager (Kies)
kann natiirlich gecampt werden. Wer in den Gasthof
oder ins Hotel will, erhalt entsprechende Adressen. Du-
schen kann man im ca. 2 km entfernten Vereinsheim,
rustikal aber ausreichend. Wer seine Fahrtechnik ver-
bessern will, kann ein Training mitbuchen.

Termine: EnduroPROjekt: 27.04. - 29.04.2012
EnduroPROjekt: 08.06. - 10.06.2012
EnduroPROjekt: 06.07. - 09.07.2012
EnduroPROjekt: 31.08. - 02.09.2012

Weitere Infos unter www.enduropro.de,
info@enduropro.de, Tel. 037206/ 568881
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